Heizungsventil desMG

Die Bau-Mal%e des Ventils:

Ventil-Hohe: ca. 82 mm (ohne Stift)
Unterteil: 57 mm

Audlauftille: ca. 34 mm bis zu Korper
13 mm Durchmesser
9 mm Bohrung

Flansch: 50x35 mm

Bohrung: 9,2 mm Wasserkanal
Lochabstand: 35 mm

Bohrung: 7,3 mm fir Befestigung
Membrane: 43,8 mm Durchmesser

Das Photo zeigt das zweiteilige Heizungsventil mit Aluminium Unterteil, dem aus
Stahlblech gepressten Oberteil und die Gummi-Membrane.

Die hier weil3 gezeichnete Bereiche, Membrane (links) und Rand (rechts), zeigen die
Dichtflachen bei geschlossenem Ventil.




Ventil offen Zeichnung links:
Das Heizungsventil in offener Stellung

Zeichnung darunter:
Zeigt die geschlossene Stellung an.
Die Membrane schliefdt die Bohrung ab.

: Zeichnung rechts:
Zeigt den eingeengten Wasserfluss bel vollig
gedffnetem Ventil
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Wasser Einlauf /

Anmerkung:

Sollte die Heizleistung Ihres MG schon immer schlecht gewesen sein, kann das
Heizungsventil die Ursache dieser Stérung sein.

Der Schacht, im Untertell in den die Ventilnase gleitet, ist zu hoch. Die Membrane liegt
schon in offener Stellung auf dessen Rand auf und behindert so den freien Durchfluss des
Wassers. Wenig Durchfluss bedeutet kleine Heizleistung.

Wieich selbst an einem zerlegten Ventil mit einer defekten Membrane festgestellt habe,
liegt die Ventilkappe (Tasse) in gedffnetem Zustand leicht, unter Federdruck, auf dem
Ventilsitz des Unterteiles auf. In diesem Zustand wird auch schon der Durchfluss behindert.

Durch Unterlegen nach mit einigen U-Scheiben, die dann einen Kegel bilden kann mehr
Wasser durchfliefien. Die Funktion fiir den Zustand ,, ZU*“ bleibt nach dieser Anderung
erhalten. Sehe, Seite 3.

Ich selbst werde die Ventilkappe (Tasse) mit dem durch die U-Scheiben angedeuteten Kegel
aus einem Stick Aluminium herstellen und einbauen. Sehe, Seite 4.
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In diesem Bild sind die zusétzlichen U-
Scheiben zu sehen die dann einen kleinen
Kegel unter der Ventilkappe ergeben.
Nach dem Zusammenbau wird dann,
durch die Scheiben, der Kegel nach oben

verschoben. Wird das Ventil komplett
S 8 B | gedffnet, kann jetzt mehr Wasser in den
Warmetauscher flief3en und eine hbhere
Lufttemperatur erzeugen.
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Unter die Ventilkappe, werden U-
Scheiben, in der Form eines Kegels

gelegt.

Ventil Kappe
Der Abstand wird dadurch, zu dem Sitz im

Unterteil, fr einen gréf3eren Durchfluss
vergrofiert.

——| U-Scheiben
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Der engl. Text ist von mir frei und mit eigener Umschreibung wieder gegeben.

Hier noch die Messergebnisse von ,,Bob Muenchausen®

Anfangsergebnisse:

Wassertemperatur 181 F, Aulenluft 74 F, Erhitzer Luftaustritt 95 F
Nach dem Einbau des modifizierten Ventils:
Wassertemperatur 181 F, Aulenluft 74 F, Erhitzer Luftaustritt 152 F
Fahrenheit Liekzil LJ'.IJJ.tJJ.lLUq-IL:UJ-LIJ,L ’ 181 F = 83 Grad C Wassertemperatur
o ! , T 4" | 74 F=23Grad C AuRenluft
o o i JB 95 F=35Grad C Luftaustritt
el e ' ' 152 F = 66 Grad C Luftaustritt




So konnte der neue Kegel, aus Alu, in
einem Stick gefertigt, als Ersatz fur die
Ventilkappe aussehen.

Die ldee, die Ventilkappe mit den U-
Schelben as Kegel aus einem Stiick
Aluminium anzufertigen, ist mir an Hand
der Zeichnung auf Seite 3eingefallen.

Einen aufrichtigen Dank an Bob Muenchausen, Paul Jagd (UK), Les Bengtson (USA)
und David McCann (USA) fir die zur Verfigung gestellten grafischen Darstellungen.

Grul’ an dle Schrauber

Harald Marzen



